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Ziel der mit Beschluss der 68. Tagung der Donaukommission vom 15. Mai 2007
(Dok. DK/TAG 68/16) angenommen ,Empfehlungen zur Organisierung der
Sammlung von Schiffsabfillen in der Donauschifffahrt™ (Dok. DK/TAG 68/10) ist es,
fiir alle Schiffe, die die Donau befahren, einheitliche Bestimmungen fiir die
Sammlung und Abgabe der Abfille an schwimmende Abfallsammeleinrichtungen
oder Uferannahmestellen einzufiihren.

Mit o.g. Beschluss wird den Donaustaaten empfohlen, diese Empfehlungen ab dem
1. Januar 2008 in Kraft zu setzen.

Mit Annahme dieser Empfehlungen werden die "Empfehlungen iiber die Vermeidung
von Verschmutzungen der Donau durch die Schifffahrt" (Dok. CD/SES 55/15) auller
Kraft gesetzt.

Gemd dem von der 70. Tagung der Donaukommission am 20. Mai 2008
angenommenen Beschluss DK/TAG 70/9 wurden die ,Empfehlungen zur
Organisierung der Sammlung von Schiffsabfillen in der Donauschifffahrt (Dok.
DK/TAG 68/10) mit der ,,Liste der Grenzwerte fiir Bordkldranlagen* (Dok. DK/TAG
70/5) als Anlage zu Nummer 2.7.1 der Empfehlungen ergénzt.

Auf der Grundlage des am 27. Mai 2009 von der 72. Tagung der Donaukommission
angenommenen Beschlusses DK/TAG 72/9 wurden die Empfehlungen mit einem
Kommentar zu Nummer 6.3 erginzt (s. Dok. DK/TAG 72/8, Punkt 16).

[lenpto HacTosimmx "PexomeHpamuii 1Mo opraHu3anudu cbopa OTXOJOB C CYJIOB,
mwiaBaromux Ha Jlynae" (mok. JK/CEC 68/10), npunsareix IlocTtaHoBneHuem
[ectpaecsar BockMoit ceccum [lynaiickoit Komuccum (mokx. JAK/CEC 68/16) ot
15 mas 2007 r., sBJsIeTCsl BBEJICHHE VIS BCEX CYOB, TUIaBaronux mo JlyHaro, e IMHbIX
MOJIOKEHUH 10 cOOpYy M cAade OTXOAOB IUIABYYHMM COOPIIMKAM WM OEperoBbIM
PUEMHBIM COOPYIKCHHSIM.

VYxazanubeiM [locTaHOBICHHEM MPUAYHANCKUM CTpaHaM OBIJIO PEKOMEHIOBAHO BBECTH
5tu Pekomennauuu B neiicteue ¢ 1 suBaps 2008 r.

C npunstuem Hactosumx Pexomennmanuii ytpatwin cuwiy "Pekomenmauuu 1o
npenoTBpalleHuIo 3arpss3Henus Bof ynas ot cygoxoactsa” (nok. IK/CEC 55/15).

B cootBerctBun ¢ IlocranoBnennem Cemupaecstoir ceccun [lynaiickoit Komuccun
(mox. AK/CEC 70/9), npunsteim 20 mast 2008 1., "PekoMenganuu mo opraHu3aiiu
coopa oTxomoB ¢ cyznoB, mmiaBatonmx Ha Jlynae" (mok. JAK/CEC 68/10) Obutn
nornosiHeHb! "CIHUCKOM TPEIebHBIX BEIHYUH JUISI CYJOBBIX OYHCTHBIX YCTAaHOBOK"
(mox. JIK/CEC 70/5) B kauecTBe puiIo>keHUs K yHKTY 2.7.1 Pekomenarnmid.

Ha ocnose IloctanoBnenus Cembaecsat BTopoil ceccun JlyHaiickoit Komuccuu (mok.
JOK/CEC 72/9), npunstoro 27 wmas 2009 r., PexkomeHmanmuu OBUIM JTOTOJHEHBI
KOMMeHTapueM Kk cratbe 6.3 (cM. nok. JIK/CEC 72/8, myHkT 16).



L’objectif des présentes « Recommandations relatives a I’organisation de la collecte
des déchets des bateaux naviguant sur le Danube » (doc. CD/SES 68/10) adoptées par
Décision de la Soixante-huitiéme session de la Commission du Danube en date du
15 mai 2007 (doc. CD/SES 68/16) est d'introduire des dispositions uniformes a 1'égard
de tous les bateaux naviguant sur le Danube concernant la collecte et la remise des
déchets aux collecteurs flottants ou aux stations cotieres de réception.

Par ladite Décision, il a été recommandé aux pays danubiens de faire entrer en vigueur
ces Recommandations a partir du 1¢* janvier 2008.

Par I’adoption des présentes Recommandations, les « Recommandations relatives a la
prévention de la pollution des eaux du Danube par la navigation » (doc. CD/SES
55/15) ont perdu leur validité.

Conformément a la Décision de la Soixante-dixieme session de la Commission du
Danube (doc. CD/SES 70/9) adoptée le 20 mai 2008, les « Recommandations
relatives a 1’organisation de la collecte des déchets des bateaux naviguant sur le
Danube » (doc. CD/SES 68/10) ont ét¢ complétées par la « Liste des valeurs limite
pour les installations d’épuration de bord » (doc. CD/SES 70/5), en tant qu’annexe au
point 2.7.1 des Recommandations.

En vertu de la Décision de la Soixante-douzieme session de la Commission du

Danube (doc. CD/SES 72/9) adoptée le 27 mai 2009, les Recommandations ont été
complétées par des commentaires a I’article 6.3 (voir. Doc. CD/SES 72/8, point 16).
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ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

1.1  Anwendungsbereich der Empfehlungen:

111

1.1.2

1.13

1.14

1.15

Diese Empfehlungen finden Anwendung auf die schiffbaren Abschnitte
und die  Hafengewdsser der  Donau, unbeschadet  der
Sonderbestimmungen, die gemal der nationalen Gesetzgebung von den
zustandigen Behorden fur diese Abschnitte und Héfen vorgeschrieben
und in Zusammenhang mit den Ortlichen Verhaltnissen erforderlich sind.

Die Empfehlungen finden Anwendung fur alle mit Fragen der
Donauschifffahrt befassten zustdndigen Behodrden, Hafenverwaltungen,
Schiffsfuhrer und andere direkt oder indirekt an der Donauschifffahrt
beteiligte Personen.

Die Empfehlungen sind fur alle Schiffe, darunter auch flr Schiffe, die
sich nur zeitweilig auf der Donau aufhalten, anzuwenden.

Fur Seeschiffe gelten diese Empfehlungen als erfillt, wenn diese den
relevanten Bestimmungen des Internationalen Ubereinkommens zur
Verhutung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (MARPOL 73/78)
entsprechen.

Neu gebaute Schiffe, in Umrlistung und Modernisierung begriffene
Schiffe, deren Bau oder Reparatur nach Inkrafttreten dieser
Empfehlungen beginnt, missen gemal der Bestimmungen dieser
Empfehlungen mit Behaltern und Mitteln zur Aufbewahrung der Abfélle
an Bord zwecks deren Sammlung und anschlielender Abgabe an die
Annahmestellen ausgerustet sein.

Vorhandene Schiffe mussen binnen acht Jahren nach dem Inkrafttreten
dieser Empfehlungen entsprechend ausgeristet sein.

Die Empfehlungen enthalten MaRnahmen fur die Kontrolle und Mittel
der internationalen Zusammenarbeit zur Gewéhrleistung der Sammlung
von Schiffsabfallen auf der Donau.
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1.2 Begriffsbestimmungen und Abkiirzungen

Zeichen
Abfall: -
Stoffe oder Gegensténde, deren sich ihr Besitzer entledigt oder entledigen
will und die auf schadlose Weise entsorgt werden mdissen. Dabei wird
zwischen Schiffsbetriebsabfall und Abfall bzw. Abwasser aus dem
Ladungsbereich unterschieden.
Abfall und Abwasser aus dem Ladungsbereich: -
Abfall und Abwasser, die in Zusammenhang mit der Ladung an Bord des
Schiffs entstehen.
Hausmdall: L
In Haushalten anfallende organische und anorganische Abféalle (z.B.
Speisereste, Papier, Glas und &hnliche Kiichenabfélle), jedoch ohne
Schiffsbetriebsabfélle.
Ablieferung und Lagerung: entsprechend den besonderen Anweisungen
der Hafen- oder Schleusenverwaltungen.
Schiffsbetriebsabfall: -
Abfélle und Abwasser, die bei Betrieb und Unterhaltung des Schiffes
entstenen (Altfett, Altfilter, Altlappen, Alt6l, Bilgenwasser, Gebinde,
Altlosungsmittel, Hausmdall, hdusliches Abwasser und sonstige
Sonderabfalle) und Slops.
Altfett: E
Gebrauchtes Fett, das nach Austritt aus Buchsen, Lagern und
Schmieranlagen anfallt und sonstiges nicht mehr verwendbares Fett.
Ablieferung und Lagerung: in Fassern aller Art oder in Plastiksécken.
Altfilter: D
Gebrauchte Ol- und Luftfilter, die im Schiffsbetrieb anfallen
Ablieferung und Lagerung: getrennt nach Metall- und Papierfiltern in
Gebinden oder Plastiksacken.
Altlappen: C

Verunreinigte Putzlappen und Putzwolle, die zu Reinigungszwecken an
Bord verwendet wurden und mit Olen oder Fetten durchtrankt sind.

Ablieferung und Lagerung: in Fassern aller Art oder in Plastiksacken.
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Altol:

Gebrauchtes oder nicht mehr verwendbares Motoren-, Getriebe- und
Hydraulikol.

Ablieferung und Lagerung: In Gebinden oder direkt durch Absaugen aus
Altol-Sammelbehéltern oder den Olwannen der Motoren durch die
Annahmestelle.

Bilgenwasser:

Verschmutztes Olhaltiges Wasser aus Maschinenraumbilgen, Pieks,
Kofferddmmen und Wallgéngen.

Gebinde:

Leere, verunreinigte Verpackungen und Behdlter aus Metall oder
Kunststoff, die urspringlich mit Schmiermitteln (Fettstoffen, Motoren-,
Getriebe- und Hydraulikol) gefullt waren.

Slops:

Pumpfahiges oder nicht pumpféhiges Gemisch, bestehend z.B. aus
Ladungsruckstanden mit Waschwasserresten, Rost oder Schlamm.

Hausliches Abwasser:

Abwasser aus Kombisen, Essrdumen, Dusch- und Waschraumen bzw.
Woaschkiichen sowie Fakalwasser

Ubrige Sonderabfalle:

Auf dem Schiff anfallende, nicht mit der Ladung zusammenhéngende
Stoffe mit weniger als 200 kg pro Abgabe, die aufgrund ihrer
physikalischen und chemischen Eigenschaften nicht zusammen mit dem
Hausmull entsorgt werden kdnnen und bei unsachgeméRer Beseitigung
eine Gefahr fir Menschen und Umwelt darstellen

Waschwasser:

Wasser, das beim Waschen von verschmutzten Laderdumen oder
Ladetanks anféllt. Hierzu wird auch Ballastwasser und Regenwasser
gerechnet, das aus diesen Laderdumen oder Ladetanks stammt.
Regenwasser aus offenen Schottabschnitten und offenen Laderdumen wird
nicht als Waschwasser betrachtet, wenn in diesen R&umen keine
Verbrennungskraftmaschinen installiert oder wenn diese leer oder mit
Containern oder Stiickgut oder mit Schotter, Steinen und Kies beladen
sind.
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BESTIMMUNGEN FUR DIE SAMMLUNG VON SCHIFFSABFALLEN IN
DER DONAUSCHIFFFAHRT

2.1 Es ist verboten, von Schiffen aus Gegensténde, Stoffe oder Erzeugnisse, die die
Schifffahrt behindern, gefédhrden oder das Wasser verschmutzen kénnen, in das
Wasser der Donau einzubringen, einzuleiten oder dies zuzulassen.

Der an Bord entstehende Abfall ist zu sammeln und an die Annahmestellen der
Héfen oder an andere fur die Sammlung von Schiffsabféallen bestimmte Stellen
abzugeben.

Die Verwaltung kann die Verwendung von Verbrennungsanlagen fur Hausmdill
und Schiffsbetriebsabfélle zulassen. In diesem Falle missen diese Anlage und
ihre Bestandteile den Anforderungen der Verwaltung entsprechen.

Auf  bestimmten Wasserstralen, auf denen die Verwendung von
Verbrennungsanlagen fir Hausmull und Schiffsbetriebsabfélle verboten ist,
kann die Verwaltung die Verwendung derartiger Einrichtungen durch
Plombierung sperren.

2.2 Es ist verboten, von Schiffen aus Bilgenwasser in die Wasserstral3e einzuleiten.
Das Bilgenwasser ist an zugelassene Annahmestellen abzugeben.

Von dem vorgenannten Verbot ausgenommen ist die Einleitung von separiertem
Wasser durch Bilgenentolungsboote, die durch die zustdndigen Behorden
zugelassen sind und bei denen der maximale Restdlgehalt des separierten
Wassers ohne vorherige Verdinnung den nationalen Bestimmungen entspricht,
mindestens jedoch unter dem Wert von 5 mg/l liegt.

2.3 Hausmull ist moglichst getrennt nach Papier, Glas, sonstigen verwertbaren
Stoffen und Restmill zu sammeln und abzugeben.

2.4 Die Fuhrer von Schiffen miissen:

2.4.1  jede unfallbedingte Einleitung von Schadstoffen schnellstmdglich, mit
den zum Zeitpunkt des Vorfalls zur Verfligung stehenden Mitteln der
néchsten zustandigen Behdrde melden.

Die Meldung Uber die Einleitung von Schadstoffen muss beinhalten:

2.4.1.1 Typ, Name, Heimat- oder Registerort des meldenden Schiffs
(s. § 2.01 DFND);

2.4.1.2 Ort der Verschmutzung;

2.4.1.3 Name des Schiffs, von dem aus die Einleitung erfolgt ist;
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2.5

2.6

2.7

2.4.1.4 Art der Verschmutzung (zusammenhéngende Flache, Streifen,
Flecke);

2.4.1.5 Konzentration der Verschmutzung auf der Wasseroberflache;
2.4.1.6 Zustand der Verschmutzung (fest, fllissig, gasférmig);
2.4.1.7 GroRe der verschmutzten Flache.

Der Schiffsfihrer kann jede Mitteilung nach eigenem Ermessen mit
anderen sachdienlichen Informationen tber den Vorfall erganzen.

2.4.2 Jede Abgabe von 06l- und fetthaltigem Schiffsbetriebsabfall an eine
Annahmestelle und jeder Unfall in Verbindung mit dem Einleiten von
gefahrlichen Stoffen muss in den entsprechenden Schiffsdokumenten
registriert werden.

Die Schiffsfihrer und andere, in diesen Empfehlungen benannte Personen
missen auch die von den zustindigen Behorden und den
Stromsonderverwaltungen fir die entsprechenden Flussabschnitte und
Hafengewaésser in bezug auf die Sammlung von Schiffsabfallen festgelegten
ortlichen Vorschriften beachten.

Bei Fragen in bezug auf die Sammlung von Schiffsabféllen auf der Donau sind
hinsichtlich Gesundheitsschutz, Tier- und Pflanzenschutz die Regeln der
hygienerechtlichen Uberwachung auf der Donau sowie die Regeln der Tier-
und Pflanzenschutzkontrolle auf der Donau maligebend.

Fahrgastschiffe mussen folgenden Anforderungen gentigen:

2.7.1 Fahrgastschiffe, d.h. Tagesausflug- und Kabinenschiffe, die fur die
Befdrderung von mehr als 12 Fahrgésten gebaut oder eingerichtet sind,
missen mit Bordklaranlagen oder Sammeltanks fir hdusliche
Abwaésser ausgerustet sein. Die Bordklaranlage muss gesondert
festzulegenden Anforderungen entsprechen.

LISTE DER GRENZWERTE FUR BORDKLARANLAGEN

1. Bei der Typprufung gemaR EN 12566-3:2006 sind folgende Grenzwerte
einzuhalten:

Biochemischer Sauerstoffbedarf (BSB5)
nach 1SO N581 5-1:2003

24 h-Mischprobe 20 mg/l
qualifizierte Stichprobe 25 mg/l
Chemischer Sauerstoffbedarf (CSB) nach 1ISO N6060: 1986

24 h-Mischprobe 100 mg/I
qualifizierte Stichprobe 125 mg/I
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Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch
der Gesamte Organisch gebundene Kohlenstoff (TOC) fur die
Typprifung herangezogen werden:

Gesamter Organisch gebundener Kohlenstoff (TOC) nach EN

1484
24 h-Mischprobe 35 mg/l
qualifizierte Stichprobe 45 mg/l

2. Im Betrieb sind folgende Uberwachungswerte einzuhalten:

Biochemischer Sauerstoffbedarf (BSB5)
nach 1ISO N581 5-1:2003

qualifizierte Stichprobe 25 mg/l
Chemischer Sauerstoffbedarf (CSB) nach ISO N6060: 1986

qualifizierte Stichprobe oder 125 mg/l
Stichprobe 150 mg/I

Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch
der Gesamte Organisch gebundene Kohlenstoff (TOC) fir die
Typprifung herangezogen werden:

Gesamter Organisch gebundener Kohlenstoff (TOC)
nach EN 1484
qualifizierte Stichprobe 45 mg/l

3. Die Werte nach Nr. 2 sind in der qualifizierten Stichprobe einzuhalten.

4. Eine qualifizierte Stichprobe ist eine Mischung aus mindestens flnf
gleichvolumigen Stichproben, die ber einen Zeitraum von einer Stunde
im Abstand von jeweils nicht weniger als zwei Minuten entnommen
werden.

5. Die zustandigen Behorden konnen gleichwertige Verfahren einsetzen.

6. Mechanisch-chemische Verfahren unter Einsatz von halogenierenden
Mitteln sind nicht zul&ssig.

7. Fur die Speicherung und ordnungsgemalie Entsorgung des Klarschlammes
sind ausreichende VVorkehrungen zu treffen.

2.7.2 Fur beim Inkrafttreten dieser Empfehlung in Betrieb befindliche
Fahrgastschiffe, ausgenommen Kabinenschiffe mit mehr als 50
Schlafplétzen, gilt die Ausrustungspflicht nach Nr. 2.7.1 nur bei Ersatz
oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche, wobei der Ersatz
durch Austauschteile in gleicher Technik und Machart keinen Ersatz
im Sinne dieser Bestimmung darstellt, spatestens jedoch bei der ersten
Erneuerung des Schiffsattestes nach dem 01.01.2045.
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2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.7.3 Bordklaranlagen, die beim Inkrafttreten dieser Empfehlung in Betrieb
sind, mlssen die Grenzwerte des § 9.06 DFND erfullen.

2.7.4 Bei Kabinenschiffen mit mehr als 50 Schlafplétzen ist anlasslich der
nachsten Verlangerung der Gultigkeit des Schiffsattestes, spatestens
jedoch bis zum 30.12.2018, festzustellen, ob die Bestimmungen nach
Nr. 2.7.1 eingehalten werden.

In Mitgliedstaaten, in denen die Gultigkeitsdauer des Schiffsattestes
unter funf Jahren liegt, ist dies spatestens bei der ersten Verlangerung
der Gultigkeit des Schiffsattestes nach dem 30.12.2013 festzustellen.

Die Nichteinhaltung der Bestimmungen nach Nr. 2.7.1 ist im
Schiffsattest anzugeben, das Fahrzeug kann seinen Betrieb so lange
fortsetzen, bis die als unzuldnglich ausgewiesenen Bauteile oder
Bereiche des Fahrzeugs ersetzt oder gedndert worden sind; danach
miussen sie den Bestimmungen nach Nr. 2.7.1 entsprechen.

Absperrvorrichtungen von Rohrleitungen fir die unmittelbare Einleitung von
Bilgenwasser mussen so beschaffen sein, dass sie in geschlossenem Zustand
verplombt werden kénnen. Das Verplomben darf nur durch Personen erfolgen,
die durch die zustindige Behorde dazu ermdchtigt sind, und ist im
Olkontrollbuch zu vermerken.

Schiffe mit Maschinenraum oder Motorabteilung sind gema § 1.01 DFND
mit einem vorgegebenen Olkontrollbuch (s. Anlage) auszustatten, in welches
fortlaufend die Abgabe von 6l- und fetthaltigem Abfall einzutragen ist.

Jedes Tankschiff, welches geféhrliche Stoffe befordert, erhdlt ein
vorgegebenes Ladungsbuch Uber die Aktivitaten mit gefahrlichen Stoffen
(siche ADN-D, 7.2.4.11.1).

In das Ladungsbuch werden alle Aktivitdten mit gefahrlichen Stoffen sowie
jedes unfallbedingte oder unbeabsichtigte Einleiten bzw. Einbringen von
gefahrlichen Stoffen in die Donau eingetragen.

Die Eintragungen nach 2.8, 2.9 und 2.10 in das Olkontrollouch bzw.
Ladungsbuch muss den Tatsachen entsprechen. Jeder Abschnitt dieser Biicher
ist von der fur die Handlung verantwortlichen Person zu unterzeichnen. Die
Eintragungen sind mindestens in einer Amtssprache der Donaukommission
vorzunehmen.

Die zustandigen Behorden konnen die Richtigkeit der Eintragungen in den
Olkontrollbichern und Ladungsbuchern kontrollieren und Kopien anfertigen.

Der Schiffsfihrer ist fur die Einhaltung dieser Empfehlungen verantwortlich.
Der Schiffseigner oder der Verfligungsberechtigte hat die Einhaltung dieser
Empfehlungen sicherzustellen und in geeigneter Weise zu kontrollieren.
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3.1

3.2

3.3

TECHNISCHE ANFORDERUNGEN AN DIE EINRICHTUNG VON
ANNAHMESTELLEN AN DER DONAU UND IN DEN HAFEN

Die Donaustaaten treffen einzeln oder gemeinsam MafRnahmen zur Einrichtung
von Annahmestellen an der Donau und in den Hafen gemal den Bestimmungen
dieser Empfehlungen.

Die zustandigen Behorden geben das Netz der Annahmestellen und den
Fahrplan der Abfallsammelschiffe sowie eventuelle Anderungen in geeigneter
Form bekannt.

Die Annahmestellen mussen verfugen tber:

3.2.1 ein Abfallsammelschiff, das Streckenabschnitte der Donau bedient
und/oder

3.2.2 eine stationdre — schwimmende oder am Ufer eingerichtete -
Annahmestelle flr die Annahme von Schiffsabféllen.

3.2.3 Die Landanschliisse der Rohrleitungen fiir die Abgabe und die Annahme
von Bilgenwasser und hauslichem Abwasser missen dem Europaischen
Standard EN 1305 entsprechen.

Wenn auf dem Schiff ein anderer Typ des normierten Flansches
verwendet wird, muss er mit einem Adapter nach dem ISO-Standard
7608 fur den Anschluss an den oben genannten Flanschentyp ausgeristet
sein.

Das Personal der Annahmestellen muss die Abfallsammlung so durchfthren,
dass ein unangemessener Stillstand der Schiffe vermieden wird.
V.

DURCHFUHRUNG DER BESTIMMUNGEN
FUR DIE SAMMLUNG DER SCHIFFSABFALLE AUF DER DONAU

4.1 Fir die zustandigen Behorden ergeben sich bei der Erflillung der Anforderungen

an die Sammlung der Schiffsabfélle auf der Donau Rechte und Pflichten.
In diesem Sinne haben die zustandigen Behorden

4.1.1 Dienste einzurichten oder einrichten zu lassen, die die Annahmestellen zur
Sammlung der Schiffsabfalle betreiben,

4.1.2 Auf dem in ihrem Verantwortungsbereich liegenden Donauabschnitt
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4121

4122

41.2.3

die Einhaltung der Vorschriften dieser Empfehlungen,

die Sammlung der Schiffsabfélle an Bord aller Schiffe, die den
Abschnitt befahren,

die Flhrung

41231

41232

41233

des Olkontrollbuchs,

des Ladungsbuchs von  Tankschiffen  fir
Eintragungen tber gefahrliche Stoffe (siehe ADN-
D, 7.24.11.1),

bei Seeschiffen der nach dem Internationalen
Ubereinkommen zur Verhitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe (MARPOL
73/78) vorgeschriebenen Dokumente

an Bord der Schiffe zu kontrollieren.

V.

ORGANISIERUNG DER KONTROLLE UND

FESTSTELLUNG DES TATBESTANDS BEI VERSTOSSEN

GEGEN DIE GELTENDEN VORSCHRIFTEN,

VERFAHRENSWEISE BEI DER VERHANGUNG VON SANKTIONEN

5.1 Auf dem in ihrem Verantwortungsbereich liegenden Abschnitt verfahren die
zustandigen Behorden wie folgt:

5.1.1 sie gehen an Bord von Schiffen und schwimmenden Geraten und
Uberprifen die Fuhrung der entsprechenden Biicher sowie die
Plombierung der Absperrvorrichtungen von Rohrleitungen, aus denen
Schadstoffe in die Wasserstral3e eingeleitet werden konnen;

5.1.2 sie erteilen verbindliche Anweisungen zur Behebung von Verstolien
gegen die festgelegten Regeln fur den Umgang mit den Abfallen,

5.1.3 sie halten die Schiffe und schwimmende Geréte an, denen ein illegales
Einleiten/Einbringen vorgeworfen wird; ermitteln den Tatbestand und
fertigen dariiber Protokolle;

5.2 Verstolle gegen die geltenden Vorschriften werden aufgrund von Beobachtungen
und Kontrollen der zustandigen Behorden festgestelt.

5.3 VerstoRe konnen von staatlichen, genossenschaftlichen und gesellschaftlichen
Organen sowie Organisationen fiir den Schutz der Wasserqualitdt und von
Privatpersonen beobachtet werden. Die Informationen werden den zustandigen
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Behorden zwecks offizieller Ermittlung des Tatbestands und Verhéngung
entsprechender Sanktionen Ubermittelt.

5.4 Der Tatbestand bei Gewadsserverschmutzungen und bei Verstolen gegen andere
Verbote und Gebote der Abfallsammlung kann analog zur Untersuchung von
Unféllen in der Schifffahrt ermittelt werden.

55 Den zustandigen Behdrden wird empfohlen, den Tatbestand der
Wasserverschmutzung der Donau in einem "Verschmutzungsprotokoll” gemaR
den international abgestimmten Verfahrenweisen festzuhalten.

5.6 Es wird empfohlen, im "Verschmutzungsprotokoll” die Umstande, die den
Tatbestand der Verschmutzung belegen, die Beteiligung des jeweiligen Schiffs
oder schwimmenden Geréts an der Wasserverschmutzung der Donau sowie die
Berechnungsgrundlagen fir den durch die Verschmutzung entstandenen
Schaden darzulegen.

5.7 Auf der Grundlage des im "Verschmutzungsprotokoll" festgehaltenen Tatbestands
der Wasserverschmutzung der Donau berechnen die zustdndigen Behdrden den
durch die Verschmutzung entstandenen Schaden und legen Sanktionen fest, die
gegen Besatzungsmitglieder und Frachtfiihrer oder Schiffseigentimer verhangt
werden konnen.

5.8 Personen, denen ein ein illegales Einleiten/Einbringen vorgeworfen wird, werden
gemal den Rechtsvorschriften des Tatlandes zur VVerantwortung gezogen.

VI.

INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT IM BEREICH DER
SAMMLUNG DER SCHIFFSABFALLE AUF DER DONAU

6.1 Die Staaten gewahrleisten auf dem schiffbaren Abschnitt der Donau die
Ubernahme der an Bord der Schiffe gesammelten Abfalle an den
Annahmestellen zwecks ihrer anschlieBenden Behandlung am Ufer. Die
Annahmestellen missen dem Stand der Technik entsprechen, Uber eine
ausreichende Kapazitat verfugen und in angemessener Entfernung voneinander
liegen.

6.2 Der Staat ergreift Manahmen zur Entwicklung der Infrastruktur, insbesondere
zum Bau von Hafen- und schwimmenden Annahmestellen fiir die Annahme und
Entsorgung von Schiffsabfallen. Diese MalRnahmen sind auf internationaler
Ebene abzustimmen.

6.3 Der Staat verfdhrt gemaR dem "Verursacherprinzip™ und dem ,Prinzip der
indirekten Zahlung®. Die Entgeltzahlung fur die Abgabe der Abfélle an die
Annahmestellen soll nicht direkt erfolgen, damit verhindert wird, dass Schiffe,
um Kosten zu sparen, Schiffsabfélle in die Donau einbringen.
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6.4

Die Finanzierung des Systems der Annahme und Entsorgung der 6l- und
fetthaltigen Abfélle (Kategorien A, B, C, D, E, H) erfolgt zu mindestens 60 %
der Gesamtsumme durch den Verkauf von Vignetten oder &hnlichem als
Grundgebuhr, differenziert z.B. nach Schiffskategorien, Schiffsgrofien,
Bruttotonnage, Einsatzintensitdit und bis zu 40 % in Form von
mengenbezogenen Zahlungen bei der Abgabe der Abfalle.

Die Staaten bauen binnen funf Jahren nach dem Inkrafttreten dieser
Empfehlungen die Infrastruktur zur Sammlung und Annahme von
Schiffsabfallen aus und sorgen flr organisatorische, finanzielle und sonstige
Regelungen , die zur Umsetzung dieser Empfehlungen erforderlich sind.
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1.1.

I.

OBIIME ITOJIOKEHUA

Ob6nacte npuMeHeHus: Pekomenpanmii:

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

Hacrosmume PexkoMeHmanmm pacnpoCTpaHSIOTCA Ha  CYJIOXOJHBIE
yuacTku JlyHas M akBaTOpuu AyHaiCKMX MOPTOB, HE Hapyulas 0COOBIX
IIOJIOKEHUH, IIPEANUCHIBAEMBIX, COTJIACHO HallMOHAJIbHOMY
3aKOHOJATEIbCTBY, KOMIIETCHTHBIMU OpPraHaMu Ul 3TUX Y4YacTKOB U
TIOPTOB, U TPEOYEMBIX B CBS3H C MECTHBIMHU YCIIOBUSIMH.

Pexomenparmn Kacarorcs BCEX KOMIIETEHTHBIX OpraHoB,
3aHUMAIOIIUXCS BOMPOCAMHU CYJIOXOJCTBa Mo [lyHaro, agMUHHCTpanui
QyHANCKUX TOPTOB, CYIOBOAMTENIEH W APYrHMX JHL, YYacTBYIOLIUX
IIPSIMO WJIM KOCBEHHO B CYJIOXOZCTBE 0 JyHaro.

PeKOMeH)IaI_[I/II/I MMpeaHa3sHA4YCHbI IJId TPUMCEHCHUS BCEMU CyJaMU, B TOM
YUCJIC CyaaMH, KOTOPBIC HAXOOATCA Ha I[yHae BPCEMCHHO.

Hacrosmue PEKOMEHAAINU CUUTAIOTCA BBIIIOJIHCHHBIMU JUISI MOPCKHUX
Cya0oB, €CJIM Ha HHX CO6J'IIOI{€HI)I COOTBCTCTBYIOIIHEC ITOJIOKCHHA

MesxayHapoHOW KOHBEHIIUH 110 MPEI0TBPAIICHHIO 3arpsA3HEHHS MOPS C
cynoB (MAPIIOJI 73/78).

BHOBb  cTposimmecss  cyna, Ccyla, HaxoJdIluMecss Ha - CTaauu
nepeoOOpyIOBaHUSI M MOJEPHU3ALNU, CTPOUTEIBCTBO WM PEMOHT
KOTOPbIX  HAauyHEeTCs IOocCji€ BCTYIJIEHHS B CHIY  HAacTOSIIUX
PGKOMGHI[aHHﬁ, B COOTBECTCTBHUU C IIOJIOKCHUAMUN HaCTOAIINX
Pexomennanmii JOKHBI OBITH 000PYIOBaHbI €EMKOCTSIMH U CPEACTBAMHU
JUIL XpaHEHHUs] Ha OOPTYy OTXOJOB C IENbI0 MX cOOpa M MOCIETYIOmEH
C/1a4yM B IIPUEMHBIE COOPY>KEHHS.

CymecTByronye Ccyaa JOJDKHBI OBITh COOTBETCTBYIOIIMM 00pa3oM
000pyZIOBaHbl B TEUYEHHWE BOCBMH JIET TOCJIE BCTYIUICHHS B CHUIY
HaCTOAIMNX PeKOMEH TaIni.

Pexomenpmanmu conep)kaT Mepbl TPOBEACHUS KOHTPOJS M CIOCOOBI
MEXIyHapOJAHOIO COTpyJHMYECTBA B LelsAXx oOecnedyeHus coOopa
OTXOJIOB C CY/IOB, TUIaBaroIux Ha JlyHae.
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1.2. Onpenenenusi W COKpamieHus

YcnoBHoe
0003Ha-
YCHUC
OTxo0abl: -
BemectBa miam mpeaMeThl, OT KOTOPBIX W30aBUJICS WM XOYeT HM30aBUTHCS MX
BIIQJIENICI], ¥ KOTOPBIEC IOJDKHBI YTHIM3UPOBATHCS TakUM OOpa3oM, 4YTOOBI HE
MPUYUHATE Bpena. PasnuyaroT oTxomabl, oOpazyemble B IMpolecce JKCILTyaTaluu
CyJIHa, U OTXOJbI U CTOKH, CBS3aHHBIC C TPY30M.
OTX01bI U CTOKH, CBSI3AHHBIE C TPY30M: -
OTXOJbl U CTOKH, OOpa3yroiuecs Ha 0OpTy Cy/IHa B pe3yJIbTaTe EPEBO3KH Ipy3a.
Xo03iiCTBEHHBI MyCOp: L
OpraHUYEeCKHE U HEOPTaHUUECKHE OBITOBBIE OTXObI (HAIPUMED, MUIIEBHIE OTXOIbI,
OyMara, CTEKJIO W aHAJIOTMYHBIE KYXOHHBIE OTXObl), HE COJAEpXKAIUE Mycopa,
o0pa3yromierocs B pe3yJibTaTe 3KCIUTyaTalluy Cy THA.
Coaua u xpanenue: B COOTBETCTBMM CO CIEUUATBHBIMU  YKa3aHUSMHU
aMUHUCTPAIIMH TIOPTOB WM IIIITIO30B.
OT1xo0ab1, 00pa3ymomuecs B mpoiecce IKCIJAyaTalMU Cy/IHA: -
OTXOABl M CTOKH, KOTOpbIe OOpa3yloTcsi B pe3yjbTaTe »OKCIUTyaTallud |
oOciyuBaHUsl CcyaHa (OTpaOOTaHHBIE CMa304YHBIC BEIECTBA, HCIIOJIb30BAHHBIE
(GUIBTPBI, WCIONB30BAaHHAS BETOINIb, OTPA0OTAaHHBIC Maclia, TPIOMHAs BOJA,
€MKOCTH, OTpaOOTaHHBIE PACTBOPUTEIH, XO3IUCTBEHHBIH MYCOp, XO3SICTBEHHbBIE
CTOKH U JAPYTHU€ 0COOBIE OTXO/IbI), @ TAK)KE OCTATKH (CTOKH).
OTtpaboTaHHbIe CMa304YHbIE BellleCTBA: E
coOpaHHBIE CMAa30YHBIC BEIIECTBA, CTEKAIONIME M3 MACIJICHOK, TOJIIUIHUKOB W
CMa30YHBbIX YCTAaHOBOK, W IIPOYME HE HCHOJIb3YyEMblE IOBTOPHO CMAa304HbIC
BEIIECTBA.
Coaua u xpanenue: B 604YKax M000M KATETOPUH WU B TUIACTUKOBBIX MEIIKAX.
HUcnonb3oBannbie puiabTphl: D
UCIONIb30BAaHHBIE MACIHSHbIE WM BO3AYIIHbIE (UIBTPHI, 3aMEHEHHBIE B XOJIE
AKCIUTyaTaIluu CyIHA.
Coaua u xpanenue: OTHEIbHOE, B 3aBUCHUMOCTU OT TOTO, SIBISIOTCS JU OTHU
GUIBTPH METAUTMICCKUMHU WM OyMaKHbIMH, B OOYKaxX WM B IUIACTHKOBBIX
MEIIKaX.
Hcnonb30BaHHAS BETOID: C

[PONHUTAaHHBIE MaclaMH WM CMa304YHbIMM MaTepualaMd TPSANKA U BETOUIb,
HCIIOJIb30BaHHBIE HA OOPTY AJIS 3aUUCTKHU.

Coaua u xpanenue: B 604Kax J1000M KaTErOpUU WM B IJIACTUKOBBIX MEIIKAX.
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OTtpaboTanHble MacJia:

oTpaboTaHHBIE WM HEBOCCTAHABIMBAEMBbIE Maclia W3 JBUTATENeH, 3yOuaThIx
nepenay v ruipaBiInuecKuX YCTPONCTB.

Coaua u XpAaHerue.: B OoukKax HIIH HCMMOCPCACTBCHHO  BBICACBIBAHHUCM,
IMPONU3BOAUMEBIMU MIPUCMHBIMU COOPYKCHUAMHU IO YAAJICHUIO OTXOJ0B, B €MKOCTHU
JJI 060pa OTpaGOTaHHHX MaceEll Ui B €EMKOCTHU IJI AU3CJIbHOI'O TOIIJIMBA.

TpromHuas Boaa:

MacCJsIHUCTad, 3arpda3HCHHas BOJa CO JHA TPIHOMOB, M3 MAllIMHHBIX OTHGHGHHﬁ,
dhopnuka, kohdepramMoB 1 GOPTOBBIX OTCEKOB.

EMmxocTn:

MyCThIE HEOUMIICHHbIE YMAKOBKH M COCYJIbl M3 MeTalljla WM IJIacTMAacChl, paHee
COJIEp>KaBIITUE CMA30YHBIC BEIIECTBA (CMAa30YHBIE MAaTEpUAIBl, MOTOPHOE MAacJo,
MacJio AJis 3yO0uaThIX Mepead, Maco s TUAPABINYECKUX YCTAHOBOK).

Croku:

CMECH OCTaTKOB IpYy30B, HalpuMep C MPOMBIBOUYHBIMH CTOKAMH, PKABUMHON WIIU
IpsI3bl0, KOTOPBIE MOAAIOTCS WM HE MOAAAI0TCA OTKAYKe.

BbITOBLIE CTOKH:

CTOKI/I, NoCTynaromue ms3 KaM6y3OB, CTOJIOBBIX, AYHICBBIX W YMBIBAJIbLHUKOB HWJIA
IMpavuCYHbIX, a TAKKEC (beKaJ'II)HLIC BOJbI.

ITpouune ocodbie OTXOABI:

BeIlleCTBa, oOpasyromuecss Ha OOpPTy Cy/JHA, HE CBSI3aHHBIE C T'PY30M, 00BEMOM
Menee 200 kr Ha OHY cliady, KOTOpbIE B CHIy CBOMX (PU3MUECKHX U XUMHUYECKUX
CBOICTB He MOTYT OBITH YAaJICHBI BMECTE C X035I1CTBEHHBIM MYCOPOM M KOTOPEIC B
clly4ae UX yAaJeHUs HeHaJUIeKAIIUM CIIOCOOOM MPECTABISIIOT cOO0M Yrpo3y s
YeJI0BEKa U OKPYKaIOIIEH CpeIbl.

IIpombIBOYHAS BOJA:

BOJa, OOpa3syoIascs B pE3yJIbTaTe IPOMBIBKM 3arps3HEHHBIX TPIOMOB MU
rpy30BbIX IucTepH. Crofa 4YacTUYHO BKIIIOYAETCS TaKkKe OajulacTHas U JIOKIeBast
BOJIa M3 TPIOMOB WJIM T'PY30BbIX IIMCTEpH. Jl0XkKeBas BOJa U3 OTKPBITHIX OTCEKOB
WJIM OTKPBITBIX TPIOMOB HE CUMTAETCS IPOMBIBOUYHOM BOJIOH B Cily4ae, €Ciu B 3THX
MIOMEILEHUSAX HE YCTAHOBIJIEHBI JIBUraTeld BHYTPEHHETO CrOpaHUsS WM €ClIU OHU
SBJISIIOTCA MYCTBIMU WJIM 3arpy’KE€HHbIMM KOHTEHHEpaMU WJIM TIe€HEPaIbHBIMU
rpy3amMH WK MEeOCHKON, KAMHSIMU WIIA TPABHEM.
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2.1.

2.2.

23

24

I1.

ITOJIO’KEHUA 11O CBOPY OTXOA0B C CYJOB,
IINTABAIOIIUX HA AYHAE

3ampenaercss BbIOpachIBaTh, BBUIMBATH, JIOMYCKaTh MaJCHUE UM CIUB C CYJOB
B Boay /JlyHas mpenMeToB, BEIIECTB M IIPOIYKTOB, KOTOPBIE MOTYT CO3/aTh
MPENATCTBUAE, ONIACHOCTD IS CYyAOXOCTBA UIIU 3arpsA3HEHUE BOJBI.

OOpa3yromuecss Ha CyJIHE OTXOAbl HEOOXOJUMO coOupaTh M CIaBaTh B
MPUEMHBIE COOPY)KEHUS B TIOPTAaX WK JPYTUX MYHKTaX, NPEIHA3HAYCHHBIX IS
cOopa OTXOI0B C CYJIOB.

AIMUHHUCTpaLUs MOXET JIOIyCKaTh MCIOJIb30BAaHUE YCTAHOBKU ULl COKMTAHUS
XO3SIIICTBEHHOI'O Mycopa U Mycopa, oOpa3yromierocs B  pe3yJsibTaTe
HKCIUTyaTaluy cyAHa. B 3ToM ciydae Takoe 000pyJ0BaHUE M €r0 KOMIIOHEHTHI
JIOJIKHBI YJIOBJIETBOPSITH TPEOOBAHUAM, IPEYCMOTPEHHBIM A IMUHUCTpALIUEH.

B Tex cuywasx, Koraa WCHOJB30BAaHUE YCTAHOBOK JUIS  COKUTAHHUS
XO3SHCTBEHHOTO Mycopa M Mycopa, o00pa3ylollerocss B  pe3yJsibTare
DKCIUTyaTallii TPAHCIIOPTHOTO CPEJICTBA, 3alpemiacTcss Ha ONPEACTICHHBIX
BOOHBIX ITYTAX, AI[MI/IHI/ICTpaIII/IH MOXKCT HajJaratb 3alpeT Ha HUCIIO0Jb30BAHUC
TaKUX YCTPOUCTB MOCPEACTBOM UX OTICUATHIBAHMS.

3amperiaercst cOpoc B peKy TPIOMHOH BOJBI C CYA0B. TPIOMHBIC BOJBI JIOJKHBI
cIaBaThCs Ha CEPTUPUIIMPOBAHHBIX MPUEMHBIX MyHKTaX.

BelmieykasanHblil 3anpeT He AEUCTBYET B OTHOIIEHUH cOpoca cenapupoBaHHOM
BOJIbl CyJaMHM-COOPLIMKAMHM TPIOMHBIX BOJ, KOTOpbIE CEpTU(QHUIHUPOBAHBI
KOMIICTCHTHBIMM OpraHaMn W Ha KOTOPbBIX MAKCUMAJIbHOC OCTAaTOYHOC
cCoJepXaHWE Macel B CeNapupoBaHHOW Boje 0e3 ee NpeaBapUTEILHOIO
pa36aBJ'ICHI/I$I COOTBCTCTBYCT HALIMOHAJIBHBLIM MPCANUCAHUAM, HO B JII000M
Cllydae COCTaBJIsieT MEHbILE 5 MI/II.

X034iCTBEHHBIM MycOp cileayeT cooupaTh U CAaBaTh, IO BO3MOXKHOCTH, IOCIIE
COPTUPOBKH Ha Oymary, CTeKJI0, APYyroe BTOPCHIPbE U OCTAILHON MyCOp.

CynoBonurtenu o0si3aHBbI:

2.4.1 CooOwaTts OMMKalIIMM KOMIIETEHTHBIM BJIACTAM O JFOOOM CBSI3aHHOM C
aBapusMH cOpOce BPEIHBIX BEIIECTB HanOoJee ObICTPHIM U JOCTYITHBIM B
MOMEHT UHITUIEHTA CITOCOOOM.

Coobmienne o copoce BpeAHBIX BEIIECTB JOJIKHO COJEPKATh:

2.4.1.1 Twun, Ha3BaHWE, NOPT NPUNUCKA HWIM MECTO PETUCTpaIuu
cynHa (cm. crareio 2.01 OIIII), ¢ xoToporo mocTymaer
COOOIIIEHHE;

2.4.1.2. MecTOHax0XACHHUE IPOUCHIEIIIETO 3arPs3HEHNUS;
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2.5

2.6

2.7

2.4.1.3. Ha3Banue cymHa, ¢ KOTOPOTO MPOM30IIIEI COPOC;

2.4.1.4. Xapaktep 3arpsi3HEHUS (CIUIOUIHOE TOJIE, MOJOCH, MSATHA);
2.4.1.5. KoHueHTpalus 3arps3HeHUs] Ha TTOBEPXHOCTH BOJIBI;
2.4.1.6. CocrosiHue 3arpsi3HeHus (TBepaoe, KHUIKOe, ra3000pa3Hoe);
2.4.1.7. BenuuuHa 3arpsi3HCHHOU ILJIOMIA[IH;

IIo YCMOTPCHUIO CYOOBOAUTCIIL KaXI0C COO6H.I€HI/IC JOITOJIHACTCA
JIOOBIMHA APYruMu CBEACHUAMU, OTHOCAIIMUMHACA K UHIIUACHTY.

242 Bce cnyuam cpaun HedTre- W MacIOCOACPXKAIIUX OTXOIOB OT
AKCIUTyaTalliu CYJIOB Ha MPUEMHBIE COOPYKEHHUsI, a TaK)Ke aBapUHBIC
ciydan cOpoca OMAacHBIX BEIIECTB JODKHBI (DUKCHPOBATHCS B
COOTBETCTBYIOIINX CYJOBBIX JOKYMEHTAX.

CynoBomurenu, a TakkKe Jpyrde JIMLNA, YKa3aHHbIE B  HACTOALIUX
PekoMenpanusx, JOMKHBI cOOMIOAaTh U MECTHBIE MpaBWJIa, YCTAHABIMBAEMbIE
KOMIIETEHTHBIMU OPTaHaMU U CICLUaIbHBIMU PeYHBIMY aIMUHUCTPALUAMU HJIS
COOTBETCTBYIOIINX YYACTKOB PEKH, aKBaTOPHI MOPTOB, U OTHOCSIIKECS K cOOpy
OTXOZIOB C CYOB.

B oTHOmIEHNN BOIIPOCOB, CBSI3aHHBIX CO COOPOM OTXOAOB C CYAOB, IIABAIOLINX
Ha JlyHae, C TOYKM 3peHMsS 3[pAaBOOXPAHEHHUS, BETEPUHAPHBIX U
(uTOCAaHUTAPHBIX AaCHEKTOB, HEOOXOAMMO pYKOBOACTBOBaThcsA [IpaBuiiamu
caHutapHoro Ham3opa Ha [lymae wu IlpaBunamum BeTepuHapHOrO U
¢uTocaHuTapHoro Hajazopa Ha [lyHae.

Cynma, 3aHATBIE IAaCCaXUPCKMMM IIE€PEBO3KaMH, JOJDKHBI YJIOBJIETBODPSTH
CJIEIyIOIIMM TPeOOBaHUM:

2.7.1 Ilaccaxupckue cyaa, TO €CTh MNPOTYJOYHBIE CyAa U CyJa C KalTaMmH,
KOTOpbI€ ObUIM CKOHCTPYMPOBAaHBI WJIM O0OPYJIOBaHbI JJIsl IEPEBO3KU
Oonee 12 maccaxupoB, MJOKHBI OBITH OCHAIICHBI CYJIOBBIMU
OYHMCTHBIMUA YCTAaHOBKAaMHU WJIM HAKOTHUTEIBHBIMU pPE3EpByapaMu MIJis
ObITOBBIX  CTOKOB. Cy/lOBbIE OYMCTHBIE YCTAaHOBKH  JTOJIKHBI
COOTBETCTBOBATH CIIELUATIBHO YCTaHOBIEHHBIM TPEOOBAHUSIM.

CITMCOK IMPEAEJIBHBIX BEJIMYNH
JJIS CYJOBBIX OUNMCTHBIX YCTAHOBOK

[Ipu wucoblTanusx oOpasnoB  cormacHo  EN 12566-3: 2006  cnemyet
obecrneunBaTh COONIOICHHE CIEAYIOIMX IPEAEIbHbIX IOKA3aTEIeH:

buoxumuueckass norpedHocts B kuciopoae (BIIKS) cormacuo
ISO N581 5-1:2003

cMelanHas npoba 3a 24 yaca 20 mr/n
JOCTaTOYHO MPEJICTABUTEIbHASI BEIOOPKA 25 mr/n
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Xumuyeckass morpedHocTts B kuciopone (XIIK) cormacho

ISO N6060:1986

cMelanHas mpoba 3a 24 yaca 100 mr/n
JIOCTaTOYHO TMPECTaBUTEIbHAS BHIOOPKA 125 mr/n

Bmecro xummueckoir motpebHocTH B kuciaopoxae (XIIK) mpu
UCTIBITAHUAX OOpPa3lloB MOKHO MCIIONB30BaTh TAKXKE H3MEpEHUE
CyMMapHOT0 OpraHnuecku cBsizaHHoro yriepoaa (70C):

CyMMapHBblii opraHuyecku cBsizaHHbIN yriepon (70C) corimacHo

EN 1484

cMelianHas mpoba 3a 24 yaca 35 mr/n
JIOCTaTOYHO MPECTaBUTEIbHAS BHIOOPKA 45 mr/n

2. llpu »kcmnyaranuu —cieayer obOecrneyuBaTh COONIOACHHUE — CIIEAYIOLIMX
KOHTPOJIbHBIX MTOKa3aTeseil:

buoxumnueckas motpebHocTh B Kuciopoae (BIIKS) cormacho
ISO N581 5-1:2003
JOCTaTOYHO MpeJICTaBUTENbHAs BEIOOPKA 25 mr/n

Xumuyeckass morpedHocTts B kuciopone (XIIK) cormacho

ISO N6060:1986

JOCTAaTOYHO IMPEeACTaBUTENbHAs BEIOOPKA 125 mr/n
WIH CiTydaiiHast mpoda 150 mr/n

Bmecro xummueckoir motpebHoctH B kuciaopoae (XIIK) mpu
UCTIBITAHUAX OOpPa3lloB MOKHO MCIIONB30BaTh TAKXKE H3MEpEHUE
CyMMapHOT0 OpraHuuecku cBsizaHHoro yriepoaa (70C):

CyMMapHBblii opraHuyecku cBsizaHHbIN yriepoj (70C) corimacHo

EN 1484

JOCTaTOYHO MpEeJICTaBUTENIbHAsL BEIOOpKA 45 mr/n

CJ'ICI[yeT obecrneynBaTh CO6J'II-O,Z[€HI/IC rokazaresei ITYHKTa 2B JOCTAaTO4YHO
MpeaACTaBUTCIIbHBIX BBI60pKaX.

JlocTaTouHO TMpeacTaBHTENbHAS BBIOOpPKA TPEACTABISACT COOOH cMech M3 HE
MEHee IATH CIy4yailHbIX MpOO paBHOrO 00BEMa, B3SATHIX B TEUEHHUE OJIHOTO
yaca yepe3 NPOMEKYTKH BPEMEHU HE MEHEe 2 MUHYT B KaX/10M Cllydae.

KomnerenTHsie Opradbl MOT'YT HMCITIOJIb30BATh PABHOLICHHBIC IPOLCAYPHI.

He AOIMYCKAC€TCA HCIIOJIBb30BAHUC MCXAHUKO-XHUMHUUYCCKHUX IIPOLECCOB C
IMPUMCHCHUEM CPCACTB I'aJIOTCHUPOBAHUS.

I[J'I}I XpaHCHUA U Ha):[nexcameﬁ yTuiu3anunm ocaaka CTOYHBIX BOJ CJICHYCT
IMPUHATDb H€06XO)II/IMI)I€ MCPEIL.
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2.8

2.9

2.10

2.7.2 B OTHOIIEHUH MACCAKUPCKUX CYJOB, HAXOASAUIUXCS B DKCILTyaTallMH
NpU BCTYIUJICHUH B CHITY 3TUX PekomMeHmanui, 3a HCKIIOUEHUEM CY0B
C KalTaMd TIpU HAIAYUM HAa HUX Oonee 50 cHampHBIX MeECT,
00513aHHOCTh OCHAIIIEHUS COTJIACHO MyHKTY 2.7.1 Ha4yHeT JeicTBOBaTh
TOJIKO B CJIy4dae 3aMeHbl WJIW PEKOHCTPYKIIMU COOTBETCTBYIOIIMX
arperatoB WJId 30H, MpPUYEM 3aMEeHa CMEHHBIX dYacTeil TOW ke
KOHCTPYKIIMU ¥ TOTO € MCIIOJHEHUS HE SIBJISIETCS 3aMEHOU B CMBICIIC
9TOrO MPEANHCaHUs, HO HE MO3JHEE MEePBOT0 OOHOBIECHUS CYIOBOTO
cBuzeTenbcTBa nocie 1 siuBaps 2045 T.

2.7.3 CynoBble OUYMCTHBIE YCTAaHOBKH, KOTOPBIE HCIIOJIB3YIOTCS IpU
BCTYIUICHHU B CHIIy 3THX PekoMmeHmaIuii, JOKHBI COOTBETCTBOBATH
npenenbHbIM noka3atensM crateu 9.06 OITIT/I.

2.74 B OTHOIIEHWH CYIOB C KalOTaMH IpH HAIWYHNH Ha HHUX Ooee
50 cranbHBIX MECT B CBSI3U C OUYEPEIHBIM IPOIJICHUEM CpOKa JIeHCTBUS
CYJI0BOT'O CBUJETEILCTBA, HO HE no3aHee 30 nekadps 2018 r., cienyer
POBEPUTH, COOTIONAIOTCS JIU NMpeANUcaHus myHkra 2.7.1.

B rocynapcrBax-uieHax, B KOTOPBIX CpPOK JIEHCTBHS CYIOBOTO
CBUJICTEIIECTBA COCTABISIET MEHEe 5 JIeT, CIeAyeT NMPOBEPUTHh STO HE
MO3JIHEE  TEPBOrO  MPOJUICHUS  CpOKa  JIGUCTBUSL  CYJOBOTO
CBUJICTEIILCTBA, KOTOpoe Oyner ocymectBieHo mnocie 30 mexkabps
2013 r.

HecootBercTBue mnpeanucanusM myHKTa 2.7.1 ciemyeT ykas3aTb B
CYJIOBOM CBUJETENbCTBE; CYJHO MOXKET UCIOJIB30BaThCS 10 TEX IOp,
IOKa He OyAyT 3aMEHEHbI MJIM M3MEHEHBI arperarsl WM 30HBI CyJHa,
OKa3aBIIMECS  HENPUTOAHBIMHU; TIOCIE€ 3TOIO  OHU  JIOJKHBI
COOTBETCTBOBAThH NPEANUCAHUAM IMyHKTa 2.7.1.

3amopHasi apmatypa TpyOONpPOBOIOB HEMOCPEACTBEHHOTO cOpoca 3a OopT
TPIOMHBIX BOJ| JIOJDKHA IMPEIyCMaTpUBaTh BO3MOXKHOCTh OIUNIOMOMpPOBATh €€ B
3aKPBITOM I1OJIOKCHUMU. HHOM6I/IpOBaHI/Ie MOTYT OCYIICCTBJIATH TOJIBKO JIMIIA,
KOTOPBIC YIIOJHOMOUYEHBl HA ATO KOMIIETCHTHBIMH OpraHaMH, W JOJDKHO
orMmeuaThes B JKypHaie yuera oTpabOTaHHBIX Mace .

CynHO € MalIMHHBIM = OTJAEJIEHUEM WM MOTOPHBIM OTCEKOM B CMBICIE
crateu 1.01 OIIIIJ cuHabxkaercs XypHasiom yuera OTpaOOTaHHBIX Macel
yctaHoBiaeHHON Qopmbl (cM. [lpunoxenue). XKypHan 3amoiHseTcss BO BCeX
Clly4asiX, KOrjja Ha CyJHE MPOU3BOAUTCS Claya OTXOJOB, COJEPKaLIUX Macio
WM CMa304YHbIE MaTepUAIIbI.

Kaxxmoe cynHo-TaHKep, TIIepeBO3sIIee OIaCHbIE BEMIECTBA, CHAOXKaeTcs
JXypHanoMm rpy30BbIX OIepanuii ¢ OMAaCHBIMH BEIIECTBAMHU IO YCTaHOBJICHHON
dopme (cm. BOIIOI-/I mynkr 7.2.4.11.1).
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2.11

2.12

2.13

3.1

3.2

KypHast rpy30BBIX Onepanuil 3aIloJIHIETCS BO BCEX CIydasx, KOrjJa Ha CyJHe
MPOU3BOJATCS JIOOBIE OMepaluu C OMACHBIMU BEUIECTBAMH, a TaKXKe IMpHU
CITy4alHBIX WU aBapUIHBIX COpOCax OMACHBIX BeniecTB B JlyHail.

3amucu B JKypHaje ydera OTpaOOTaHHBIX Macell WM >KypHaje TPy30BBIX
omepanuii, ykazanuele B myHKkTax 2.8, 2.9 u 2,10, m0MKHBI COOTBETCTBOBATH
(bakTUYecKu TMPOBENEHHBIM omepanusM. Kaxaplii pasgen 5TuxX KypHaloB
MOJINUCKHIBAETCS  JIMLIOM, OTBETCTBEHHBIM 3a 3TH  ONEpaluu. 3alucu
MPOU3BOIATCS MO KpaiiHeil Mepe Ha OJHOM U3 OQUIMATBHBIX S3bIKOB
Hynaiickont Komuccun.

KoMmnereHTHbIE Opranbl MOTYT MPOBEPITh NPABUIBHOCTh 3aMMCEHN B XKypHalax
y4eTa OTpabOTaHHBIX Macell U KypHalaX rPy30BbIX ONEpaIMid ¥ CHUMATh C HUX
KOIIUH.

CynoBomuTtenb  HECET OTBETCTBEHHOCTh 3a  COOJIIOACHHE  HACTOSIIUX
Pexomenpanmii. CynoBnaenen uiM JIMIo, o0agaroiiee mpaBoM pacriopsKeHUs
CYTHOM, JIOJDKEH OOCCIICUYUTh COOJIIOJICHUE HACTOSIMUX PekomeHmanuii u
HaJJIeKAIUNA KOHTPOJIb 3 3TUM.

I11.

TEXHUYECKHUE TPEBOBAHUA
1O OBOPYJIOBAHUIO IYHASA U I1IOPTOB
INPUEMHBIMUA COOPYXEHUAMMU

[IpunyHaiickue CTpaHbl CaMOCTOSTENIbHO WM COBMECTHO MPUHUMAIOT MEpbI
s obopynoBaHuss JlyHas M NOPTOB IPHUEMHBIMU COOPYKEHHSIMH B
COOTBETCTBUHU C MOJIOKEHUSIMU HACTOSIIIUX PexomeHnanuii.

KommerenTHble opranbl B JOCTYNMHOW ¢opMe HHPOPMHUPYIOT O CXEMe
pasMelleHHs] IPUEMHBIX IYHKTOB M O Ipaduke IBHXKEHUS CYIO0B-COOPIIMKOB
OTXOJI0B, a TAK)K€ O BHECEHUHU B HUX KaKUX-THM00 U3MEHEHUH.

HpHeMHHe COOPYIKCHUSA JOJIZKHBI OBITE OCHAIICHBbI:

3.2.1 cynHOM-COOPIIMKOM OTXOAOB, KOTOPOE OOCITyKMBaeT ydacTku [lyHas,
H/UIIN;

3.2.2 cranMoHApHBIM - TUIABYYUM MU OEpPETOBBIM MPUEMHBIM COOPYKECHHEM
U1 IpUeMa OTXO0JI0B C CY/IOB;

3.2.3 coemuHHTENbHBIMH (praHmaMu TPyOONPOBOAOB ISl CAAYM W TpHEMa
TPIOMHBIX BOJ M OBITOBBIX CTOKOB, KOTOPBIE JOJKHBI COOTBETCTBOBATH
EBpomneiickomy Crannapty EN 1305.

B cnywae ecnm Ha cynHe NpUMEHSETCS JAPYTOM THIT CTaHIAPTHOTO
¢maHma, TO OH JIOIDKEH OBITh CHAOXEH TPHUCIIOCOOIICHUEM,
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cooTtBercTBYtOUM cTanaapty MCO 7608, koTopoe 1aeT BO3MOKHOCTh
MPUCOEANHEHHUS K BBIIICYKa3aHHOMY TUITY (hJIaHIIa.

3.3 Omneparopam IpUEMHBIX COOPYKEHHUH CIEAyeT OCYIIECTBISATH COOp OTXOIOB, HE
BBI3BIBAsI YPE3MEPHOTO MPOCTOS CYIOB.

4.1

IV.

PEAJIM3ALIUA MTOJIOKEHUH IO CBOPY OTXO/IOB C CY/IOB,
IINTABAIOIIUX HA IYHAE

KomnieTeHTHEIC OpraHbL

HMCIOT TIIpaBa U 00S3aHHOCTH B OTHOIIEHUH

BBITIOJTHEHMSI TPEOOBaHUH TI0 COOPY OTXOJIOB C CYIOB, IUIaBaromux Ha J{yHae.

Hcxons uz 9TOr0, KOMIICTCHTHBIC OPIraHbI:

4.1.1

4.1.2

Co3mal0T MIM  NOPYYarOT CcO3JaTh  CIYXKObI, KOTOpBIE JIOJIKHBI
9KCIUTyaTHPOBATh IPHUEMHBIE COOPY>KEHUS JUIsl cOOpa OTXO/0B C CYOB.

OcymIeCTBISIIOT KOHTPOJIb B Mpejenax yuactka [lyHas,, BXOASIIETO B UX
KOMITETEHITHIO:

4.1.2.1

3a cobmroieHueM MpeANUCaHuil HaCTOAIMUX PekoMeHnanuif;

4.1.2.2 3a BceMu cygamu, HNPOXOJALIMMM 4Yepe3 Yy4YacTOK, C TOYKH
3peHust cOOpa OTXOJ0B C CYIOB;

4123

3a BeJleHUEM Ha CyAax:

4.1.23.1

4.1.23.2

41233

XKypnana ydera oTpabOTaHHBIX Macel;

XKypHana Trpy30BBIX OINEpalUid C OMNACHBIMH
BEIICCTBAMH Ha Cylax-TaHKepax
(cm. BOIIOT™- /1, mynkr 7.2.4.11.1).

B cmydae MOpCcKuMX CymOB 3a BEICHHEM
JIOKYMEHTOB B COOTBETCTBUU c
MexnyHapoaHou KOHBEHIIUEN o
IPEJOTBPALICHUIO 3arps3HEHUS MOps C CyAOB
(MAPIIOJI 73/78).
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5.1

5.2

53

5.4

5.5

5.6

5.7

V.

OPI'AHM3BAILINS KOHTPOJISI 1 YCTAHOBJIEHUE ®AKTOB
HAPYIIEHUA JTEMCTBYIOIIUX NPEAITMCAHUMN;
MOPAAOK IPUMEHEHUSA CAHKIIUU

KommeTeHTHEIC OpTaHbl B Ipe/iCIaX YHACTKOB, HAXOAAMIUXCA B UX BCACHUU:

5.1.1 TlocemarT cyna M IUIaBy4YHME CpEACTBA U TNPOU3BOAAT MPOBEPKY
BEJICHUSI COOTBETCTBYIOLIUX XYPHAJIOB U IJIOMOMPOBAHME 3alOPHOMN
apMaTypbl TpyOOIIPOBOJIOB, Yepe3 KOTOPhIE MOTYT OBITh COpOIICHBI
BpE/IHbIC BEILIECTBA;

5.1.2 lator  oOs3aTenpHble yKa3aHusg OO0 YCTpaHEHMHM HapyIICHUS
YCTaHOBJICHHBIX TPABHJI IO OTIEPAIHSIM C OTXOaMHU;

5.1.3 3amepXuBalOT CyJa U IUIaBy4YHE CPEICTBA, KOTOPBIE MMOI03PEBAIOTCS
B HE3aKOHHOM COpOCE OTXO/0B, BBUICHSIOT OOCTOSITEIbCTBA Jeia U
COCTaBIISIOT 00 ATOM ITPOTOKOI.

@DakThbl HapyLIEHUs ASHCTBYIOLIMX NPEANUCAHUN yCTaHABINBAIOTCS HA OCHOBE
Ha0JII0/IEHUH U IPOBEPOK CO CTOPOHBI KOMIIETEHTHBIX OPraHOB.

DakThI HapyHICHHUA MOTYT Ha6J'IIOI[aTBC$I rocy1apCTBE€HHbIMH,
KOOIICPATHUBHBIMU U 06III€CTBCHHI)IMI/I OopraHaMy, a TaK)XXC OpraHHU3alusaIMU 10
3alUTC Ka4YeCTBa BOAbI M YAaCTHBIMH JIHIIAMMH. CBG,I[CHI/IH MpEeaAOCTABIIAIOTCA
KOMIICTCHTHBIM OpraHaM B LCJIAX 0(1)I/IIII/IaJ'H)HOl"O YCTaHOBJICHHUA q)aKTOB u
NPpUHATHA COOTBETCTBYIOINUX C&HKLIPIIZ.

DaxTel 3arpsA3HCHHA BOJOCMOB H HApYUICHUA OPYTIHX 3alpC€TOB W IIpaBUII
cOopa OTXOIOB MOTYT BBISBISTHCS COTJIACHO TMPOLEAYPe, AaHAIOTUIHOMN
paccieIoBaHUIO aBapHii B CyI0XO/ICTBE.

KomnereHTHBIM opraHam pekoMmeHzyercss (GukcupoBaTh (aKT 3arps3HEHUS
Bon Jlynas B "[IpoTokose o 3arps3HEHHMH" TIO COTJIACOBAaHHBIM Ha
MEXYHApOJIHOM YPOBHE METOIUKAM.

B "IIpoTtokosie 0 3arps3HeHHH" PEKOMEHIYETCS M3JI0KHTH OOCTOSTENbCTBA,
NOATBEpKAatomye (akT 3arpsA3HEHUs, NPUYACTHOCTh TAHHOTO CyJIHA WIIH
TUTABYYEr0 CPENCTBA K 3arps3HEHUIO BOA JlyHas W CBEICHHS, SBISIONINECS
OCHOBOW Ui TmojcyeTra ymepda, NPUYMHEHHOTO TOCYAAapCTBY O3TUM
3arpsi3HEHUEM.

Ha ocnoBe ycranoBneHHoro (akra 3arpssHeHusst Box  JlyHas,
3adukcupoBanHoro B "IIpoTokosie o 3arpsi3HEHUH'", KOMIIETEHTHBIC OPraHBI
MOJCYUTHIBAIOT CYMMBbI yIIepOa, NPUYMHEHHOTO 3arps3HEHHEeM BOH, H
OTIPE/ICIISIOT CAHKIIUU, KOTOPHIE MOTYT OBITh IPUMEHEHBI K WICHY dKUTaXa U
orepaTopy WM BIAJeINbIly CyIHA.
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5.8

6.1

6.2

6.3

6.4

Jluma, TomO3peBacMble B HE3aKOHHOM  cOpoce, TPHUBJICKAIOTCS K
OTBETCTBEHHOCTH B COOTBETCTBHM C 3aKOHOJATEIbCTBOM CTPAHBI, TJi¢ OBLIO
COBEPIIICHO U 3a(PUKCUPOBAHO HAPYIIICHHE.

VI

MEXIAYHAPOJHOE COTPYIHUYECTBO

B LHEJIAX CBOPA OTXO/J0B C CYIOB, IINTABAIOIIINX HA IYHAE

Ha cynoxomHoMm yuactke JlyHas rocynapctBa oOecrneuuMBaroT cOOp OTXOJOB,
coOpaHHBIX Ha OOpTY CyJOB, B TPUEMHBIE COOPYKEHHS C TIEeIbI0 UX
nocienymomeit o00paborku Ha Oepery. [IpueMHble MyHKTHI ClIeAyeT OCHAIATh B
COOTBETCTBUU C YPOBHEM TEXHUKH, OHU JOJDKHBI HUMETh COOTBETCTBYIOLIYIO
BMECTUMOCTb U OBITh PACIOJIOKEHBI HA COOTBETCTBYIOIEM PACCTOSHUM JIPYT OT

Aapyra.

l'ocynapcTBO BBIMTOHSAET MEpPHI MO PAa3BUTHIO MH(PACTPYKTYPHI, B YaCTHOCTH
[0 CTPOUTEIBCTBY IOPTOBBIX M IUIABAIOLIMX IPUEMHBIX COOPYKEHHH MJIs
npueMa ¥ yIaleHHs OTXOIOB C CYAOB. OTH MEPONpPUATHS HEOOXOIUMO
COTIJIaCOBBIBATH HA MEXAYHAPOJIHOM YPOBHE.

[ocynapcTBO TNPUMEHSET MNPUHIMIN "TUIATUT 3arps3HUATENL" W TPUHIIMIT
"kocBeHHOM oruiaThl". OTuiaty 3a cady OTXOJ0B B MIPUEMHBIE COOPYKEHUS HE
CJIEZyeT OCYIIECTBISATh HANPSMYK, C TE€M 4YTOOBI HE JOMYCTUTh 3KOHOMHHU
CYIHOM CpPEJCTB, OTIYIICHHBIX Ha ClIady OTXOJOB, 3a CUET cOpoca OTXOIOB C
CYJIOB, TUIaBaroNIMX Ha JlyHae.

duHaHCHPOBAHUE CUCTEMBI COOpa M YTUIIU3ALMH OTXOA0B, COJIEPKAIINX Macya
u cmazounble BemiectBa (kareropuu A, B, C, D, E, H), ocymectBusercs
MOCPEACTBOM MPOJIa)KH BUHBETOK WJIM AHAJIOTUYHBIX Bayy€poOB, CTOMMOCTH
KOTOPBIX Au(EepeHInpyercs, HampuMep, B 3aBUCUMOCTH OT TUIIOB, pa3MEpOB
CyJI0B, BAJIOBOM BMECTUMOCTHU CYJI0B, MTHTEHCUBHOCTH MX 3KCIUTyaTalllH, B CUET
omnaTel 0asucHoro Tapuda, KOTOpBIA MOKpbBaeT He MeHee 60% oOmeit
CTOMMOCTH CUCTEMBI, a ocTaBuirecs: He Oosiee 40% CTOMMOCTH MOKPBIBAIOTCS
npu cOope 0TX0J0B B (popMme MmiaTexeid, 3aBUCAIIUX OT CITaBAEMbIX 00BEMOB.

locynapctBa co3mar0T B TEYEHHME MSATH JIET IOCJIE€ BCTYIUIGHHS B CHILY
HacToAnMX Pexomenmanuii MHPpacTpyKTypy sl cOopa U mpuemMa OTXOAOB C
CYJIIOB, a TaKXe IMpeIyCMaTPUBAIOT OPTaHU3AIMOHHOE, (PMHAHCOBOE M APYroe
peryiMpoBaHue, He00X0UMOe IS pealln3aluy HacToAImMX PekoMenaanmii.
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GENERALITES

1.1. Domaine d'application des Recommandations :

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

Les présentes Recommandations s'appliquent aux secteurs navigables du
Danube, aux plans d'eau des ports, sans préjudice des dispositions
spéciales que les autorités compétentes pour ces secteurs et ports, auront
émises en vertu de la Iégislation nationale et qui sont exigéees en raison
des conditions locales.

Les Recommandations concernent toutes les autorités compétentes qui
s'occupent des questions de la navigation sur le Danube, les
administrations des ports, les conducteurs de bateaux et autres personnes
qui participent directement ou indirectement a la navigation sur le
Danube.

Les Recommandations sont destinées a étre appliquées a tous les
bateaux, y compris les bateaux qui ne naviguent que temporairement sur
le Danube.

Pour les bateaux de mer, les présentes Recommandations sont
considérées comme étant remplies si les dispositions pertinentes de la
Convention internationale pour la prévention de la pollution par les
navires (MARPOL 73/78) y sont observées a leur bord.

Les bateaux en construction, les bateaux en voie de rééquipement et de
modernisation et dont la construction ou les réparations ont débuté apres
la mise en vigueur des présentes Recommandations doivent étre munis,
en conformité avec les dispositions des présentes Recommandations, de
capacités pour stocker a bord les déchets qui seront collectés
ultérieurement dans des installations de réception.

Les bateaux existants doivent étre équipés de maniére requise dans les
huit ans a partir de I’entrée en vigueur des présentes Recommandations.

Les Recommandations contiennent les mesures de contrdle et les

moyens de coopeération internationale visant a assurer la collecte des
déchets des bateaux naviguant sur le Danube.

35



1.2. Définitions et abréviations

Abréviation

Déchets :

Substances ou objets dont le propriétaire s’est débarrassé ou dont il veut se
débarrasser et qui doivent étre utilisés de maniere a ne pas causer de dommages.
On distingue entre déchets survenant lors de I'exploitation du bateau et déchets et
eaux usées liés a la cargaison.

Déchets et eaux usées liés a la cargaison :
Déchets et eaux usées qui surviennent du fait de la cargaison a bord du bateau.

Ordures ménageres :

Déchets organiques et inorganiques provenant des ménages (par exemple restes
alimentaires, papier, verre et déchets de cuisine analogues) ne contenant pas
d’ordures liées a I'exploitation du bateau.

Remise et dépot : d'aprés les instructions spéciales de I'administration des ports
ou des ecluses.

Déchets survenant lors de I'exploitation du bateau :

Déchets et eaux usées qui surviennent du fait de I'exploitation et de I'entretien du
bateau (graisses usées, filtres usés, chiffons usés, huiles usées, eaux de fonds de
cale, contenants, solvants usés, ordures ménageres, eaux usées menageres, autres
déchets spéciaux) ainsi que les résidus (slops).

Graisses usees :
Graisses usees recueillies lors de leur écoulement de graisseurs, de roulements et
d'installations de graissage et autres graisses non utilisables.

Remise et dép6t : en flts de toute catégorie ou sacs en plastique.

Filtres usés :
Filtres a huile ou a air usés provenant de I'exploitation du bateau.

Remise et dépbt: séparés selon filtres métalliques ou filtres en papier, en fats ou
sacs en plastique.

Chiffons usés :
Chiffons et laine utilisés a bord a des fins de nettoyage et imbibés d'huiles ou de
graisses.

Remise et dépot : en flts de toute catégorie ou sacs en plastique.

Huiles usees :

Huiles usées ou non utilisables provenant des moteurs, engrenages et
installations hydrauliques.

Remise et dép6t : en flts ou directement par aspiration effectuée par les stations
de dépobt dans les récipients de collecte des huiles usées ou les cuvettes-carters a
huile des moteurs.
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Eaux de fond de cale :
Eaux huileuses, polluées provenant des fonds de cale du secteur des salles des
machines, du pic, des cofferdams ou des caissons latéraux.

Contenants :

Emballages vides pollués et récipients en métal ou matiéres plastiques remplis a
I'origine de produits d'exploitation (graisses, huiles pour moteurs, engrenages,
installations hydrauliques).

Slops :
Mélanges de residus de cargaison avec par exemple des restes d'eaux de lavage,
de la rouille et de la boue, aptes ou non a étre pompés.

Slops ménagers :
Slops provenant des cambuses, des salles a manger, des douches et lavabos ou
des buanderies, ainsi que les eaux fécales.

Autres déchets spéciaux :

Substances survenant a bord du bateau, non liées a la cargaison, d’une masse
inférieure a 200 kg par dép6t, qui en raison de leurs propriétés physiques ou
chimiques ne peuvent étre éliminées avec les ordures ménagéres et qui, éliminées
de facon inappropriée, constituent une menace pour I’homme et
I’environnement.

Eau de lavage :

Eau survenant lors du nettoyage de cales ou de citernes polluées. En font partie
également I’eau de ballastage et I’eau de pluie provenant de ces cales ou citernes.
L’eau de pluie provenant des sections ou des cales ouvertes n’est pas considérée
comme étant eau de lavage si des moteurs a combustion interne ne sont pas
installés dans ces locaux ou si ces derniers sont vides ou chargés de conteneurs
ou de marchandises a caractére général ou de pierres, pierrailles et gravier.
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DISPOSITIONS RELATIVES A LA COLLECTE DES DECHETS DES

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

BATEAUX NAVIGUANT SUR LE DANUBE

Il est interdit aux bateaux de jeter, de verser ou de laisser tomber ou s'écouler
dans les eaux du Danube des objets, des substances et des produits de nature a
faire naitre une entrave ou un danger pour la navigation ou bien polluer I'eau.

Les déchets survenant a bord doivent étre stockés et déchargés dans des
installations de réception dans les ports ou autres points destinés a la réception
des déchets des bateaux.

L’Administration peut autoriser I’utilisation d’un dispositif d’incinération des
ordures ménageres et des déchets d’exploitation des bateaux. Ce dispositif et ses
composants devront, dans ce cas, satisfaire aux conditions requises par
I’ Administration.

Lorsque I’utilisation d’incinérateurs d’ordures ménagéres et de déchets
d’exploitation des bateaux est interdite sur certaines voies navigables,
I’ Administration peut neutraliser une telle installation en la faisant plomber.

Le déversement dans I’eau des eaux de cale est interdit aux bateaux. Les eaux
de fond de cale doivent étre déchargées dans des installations de réception
agréeées.

L’interdiction susdite ne s’applique pas a I’égard du déversement par des
bateaux-collecteurs d’eaux de fond de cale agréés par les autorités compétentes
d’eaux séparées dont la teneur résiduelle maximale en huiles, sans dilution
préliminaire est conforme aux prescriptions nationales sans toutefois dépasser
5 mgl/l.

Il convient de collecter et de remettre les ordures ménageéres si possible apreés les
avoir triées selon qu’il s’agit de papier, verre, autres matieres premieres
secondaires et autres ordures.

Les conducteurs de bateaux sont tenus :
2.4.1 d'aviser aussi vite que possible les autorités compétentes les plus proches
de tout déversement de matiéres nocives, en utilisant a cette fin les

moyens les plus accessibles au moment de I'accident.

L'information sur le déversement de matiéeres nocives doit
communiquer :

2.4.1.1. le type, le nom, le port d’attache ou le lieu d’immatriculation

du bateau (voir Article 2.01 des DFND) qui fait la
communication ;
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2.5

2.6

2.7

2.4.1.2. le lieu de la pollution ;

2.4.1.3. le nom du bateau qui a déversé les matiéres nocives ;
2.4.1.4. le caractere de la pollution (nappe, bandes, taches) ;
2.4.1.5. la concentration de la pollution a la surface de I'eau ;
2.4.1.6. le caractere du polluant (solide, liquide, gazeux) ;
2.4.1.7. les dimensions de la surface polluée ;

Si le conducteur de bateau le juge nécessaire, chaque communication
sera complétée par tout autre renseignement qui se rapporte a I'accident.

2.4.2. Chaque cas de déchargement de déchets contenant des hydrocarbures et
des huiles dans des installations réceptrices et de déversement de
matiéres nocives par accident sera enregistré dans les documents de
bord.

Les conducteurs de bateaux ainsi que toute autre personne mentionnée dans les
présentes Recommandations doivent également observer les régles locales
relatives a la collecte des déchets des bateaux qui sont émises par les autorités
compétentes et les Administrations fluviales spéciales pour leurs secteurs de
fleuve et les bassins de ports.

Dans les questions liées a la collecte des déchets des bateaux naviguant sur le
Danube, du point de vue sanitaire, vétérinaire et phytosanitaire, il convient de se
fonder sur les prescriptions des Régles de la surveillance sanitaire sur le Danube
et des Régles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube.

Les bateaux effectuant des transports de passagers doivent se conformer aux
exigences suivantes :

2.7.1  Les bateaux a passagers, a savoir les bateaux de plaisance et les
bateaux a cabines concus ou gréés pour transporter plus de
12 passagers, doivent étre équipés d’installations d’épuration de bord
ou de réservoirs d’accumulation pour les slops meénagers. Les
installations d’épuration de bord doivent étre conformes a des
prescriptions spécialement établies.

LISTE DES VALEURS LIMITE
POUR LES INSTALLATIONS D’EPURATION DE BORD

Lors des essais de modéle conformément a EN 12566-3 : 2006, il convient
d’assurer I’observation des indicateurs limitatifs suivants :

Demande biochimique d’oxygéne (DBO5) conformément a 1SO
N581 5-1: 2003
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Echantillon mixte pour 24 h 20 mg/l
Echantillon suffisamment représentatif 25 mg/l

Demande chimique d’oxygéne (DCO) conformément a 1SO

N6060 :1986

Echantillon mixte pour 24 h 100 mg/I
Echantillon suffisamment représentatif 125 mg/I

A la place de la demande chimique d’oxygene (DCO), lors des

essais de modele il est possible d’utiliser également la mesure du

carbone sommaire lié organiquement (TOC) :

Carbone sommaire lié organiquement (TOC) conformément a

EN 1484

Echantillon mixte pour 24 h 35 mg/l
Echantillon suffisamment représentatif 45 mg/l

Lors de I’exploitation il convient d’assurer I’observation des indicateurs de
contréle suivants :

Demande biochimique d’oxygene (DBO5) conformément a 1SO
N581 5-1 : 2003
Echantillon suffisamment représentatif 25 mg/l

Demande chimique d’oxygene (DCO) conformément a 1SO

N6060 :1986

Echantillon suffisamment représentatif 125 mg/I
ou échantillon aléatoire 150 mg/I

A la place de la demande chimique d’oxygéene (DCO), lors des

essais de modele il est possible d’utiliser également la mesure du

dioxyde de carbone sommaire lié organiquement (TOC) :

Carbone sommaire lié organiquement (TOC) conformément a

EN 1484

Echantillon suffisamment représentatif 45 mg/l

Il convient d’assurer I’observation des indicateurs visés sous le point 2 dans
des échantillons suffisamment représentatifs.

Un échantillon suffisamment représentatif représente un mélange d’au moins 5
échantillons aléatoires d’un volume égal prélevés au cours d’une heure a des
intervalles d’au moins 2 minutes.

Les autorités compétentes peuvent utiliser des procédures equivalentes.

L utilisation de processus mecaniques-chimiques avec des halogénes n’est pas
admise.

Des mesures appropriées doivent étre adoptées pour stocker et traiter le
sédiment des eaux useées.
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2.8

2.9

2.10

2.7.2  En ce qui concerne les bateaux a passagers exploités au moment de
I’entrée en vigueur des présentes Recommandations, a I’exception des
bateaux a cabines disposant de plus de 50 couchettes, I’obligation
d’équipement conforme au point 2.7.1 n’est valable que dans les cas de
remplacement ou de reconstruction des ensembles ou des zones
concernés, le remplacement des pieces d’échange d’une méme
structure et exécution n’étant pas considéré comme un remplacement
au sens de cette prescription, mais avant la premiére prorogation du
certificat de bateau aprés le 1% janvier 2045 au plus tard.

2.7.3  Les installations d’épuration de bord utilisées au moment de I’entrée en
vigueur des présentes Recommandations doivent étre conformes aux
indicateurs limitatifs de I’article 9.06 des DFND.

2.7.4  En ce qui concerne les bateaux a cabines disposant de plus de 50
couchettes, suite a la suivante prorogation de la validité du certificat de
bateau mais avant le 30 décembre 2018 au plus tard, il convient de
verifier si les prescriptions visées au point 2.7.1 sont observées.

Dans les Etats membres ou le délai de validité du certificat de bateau
n’excéde pas 5 ans, il convient de le Vvérifier avant la premiere
prorogation du délai de validité du certificat de bateau apres le 30
décembre 2013.

La non conformité aux prescriptions visees au point 2.7.1 doit étre
indiquée dans le certificat de bateau, le bateau pouvant étre exploité
jusqu’au remplacement ou a la modification des installations ou de la
zone du bateau s’étant avéré non conformes, ces derniers devant étre,
par la suite, conformes aux prescriptions visées au point 2.7.1.

Le dispositif de fermeture des tuyaux pour le rejet direct par-dessus bord des
eaux de fond de cale doit prévoir la possibilité d’étre scellé en position fermée.
Seules des personnes agréées pour ce faire par les autorités compétentes peuvent
apposer les scellés — opération qui doit étre enregistrée dans le Carnet de
contrdle des huiles usagées.

Tout bateau ayant une tranche des machines ou un compartiment des moteurs,
telles que définis par I’article 1.01 des DFND, doit avoir a bord un Carnet de
contrdle des huiles usagées tenu selon la forme établie (voir Annexe). Le Carnet
est complété chaque fois que des déchets contenant des huiles ou des lubrifiants
sont déchargés.

Chaque bateau-citerne qui transporte des matieres dangereuses doit avoir a bord
un Cahier de chargement des matiéres dangereuses tenu selon la forme établie
(voir ADN-D, point 7.2.4.11.1).

Chaque manutention de matiéres dangereuses a bord du bateau ainsi que chaque
cas de déversement accidentel ou exceptionnel de telles matieres dans le
Danube sera consigné dans le Cahier de chargement.
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2.11

2.12

2.13

3.1

3.2

3.3

Les inscriptions dans le Carnet de contrdle des huiles usagées ou dans le
Cahier de chargement mentionnés aux points 2.8, 2.9 et 2.10 doivent
correspondre aux opérations effectuées a bord du bateau. Chaque section de
ces registres doit porter la signature de la personne responsable pour lesdites
opérations. Les inscriptions se font dans au moins une des langues officielles
de la Commission du Danube.

Les autorités compétentes peuvent vérifier I'exactitude des inscriptions faites
dans les carnets de contrle des huiles usagées et dans les cahiers de
chargement et en faire copie.

Le conducteur de bateau est responsable de I’observation des présentes
Recommandations. Le propriétaire ou la personne ayant le droit de disposer
du bateau doit assurer I’observation des présentes Recommandations et le
controle requis pour ce faire.

EXIGENCES TECHNIQUES CONCERNANT L'EQUIPEMENT DU
DANUBE
ET DES PORTS EN INSTALLATIONS DE RECEPTION

Les pays danubiens prennent, individuellement ou ensemble, conformément aux
dispositions des présentes Recommandations, les mesures afin d'équiper le
Danube et les ports en installations de réception nécessaires.

Les autorités compétentes communiquent sous une forme appropriée le schéma
des lieux de réception, le calendrier de la circulation des bateaux-collecteurs et
I’introduction de toute modification.

Les lieux de réception doivent étre équipes :

3.2.1. d’un bateau-collecteur de déchets desservant des secteurs du Danube
et/ou

3.2.2. d’une installation de réception stationnaire-flottante ou cétiére, pour la
réception des déchets des bateaux,

3.2.3. de raccords d’évacuation des tuyaux de déchargement et de réception
des eaux de fond de cale et des slops menagers conformes a la norme
européenne EN 1305.

Si I’on utilise a bord du bateau un autre raccord, celui-ci doit étre doté
d’un dispositif de connexion au raccord de type mentionné ci-dessus qui
répond a la norme 1SO 7608.

Il convient que les opérateurs des installations de réception collectent les
déchets sans entrainer de stationnement exagéré des bateaux.
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V.

APPLICATION DES DISPOSITIONS RELATIVES A LA COLLECTE
DES DECHETS DES BATEAUX NAVIGUANT SUR LE DANUBE

4.1 Les autorités compétentes sont investies de droits et ont des obligations a
assumer dans le domaine de la mise en application des exigences en matiére de
collecte des déchets des bateaux naviguant sur le Danube.

Par conséquent, les autorités compétentes :

41.1

4.1.2

mettent sur pied ou disposent la mise sur pied des services devant
exploiter les installations de réception pour la collecte des déchets des
bateaux.

contrélent dans les limites du secteur du Danube relevant de leur
compétence :

4.1.2.1. I'observation des prescriptions des présentes
Recommandations ;

4.1.2.2 tous les bateaux qui traversent leurs secteurs, du point de vue
de la collecte des déchets des bateaux ;

4.1.2.3 latenue :

4.1.2.3.1 abord des bateaux du Carnet de contrdle des huiles
usageées ;

4.1.2.3.2 a bord des bateaux-citerne du Cahier de chargement
de marchandises dangereuses (voir ADN-D, point
7.2.411.1);

4.1.2.3.3 abord des bateaux de mer des documents visés par la

Convention internationale pour la prévention de la
pollution par les navires (MARPOL 73/78).
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

V.

ORGANISATION DU CONTROLE ET CONSTATATION DES FAITS

D’INFRACTION DES PRESCRIPTIONS EN VIGUEUR,
PROCEDURE D’APPLICATION DES SANCTIONS

Dans les limites des secteurs relevant de leur gestion, les autorités compétentes :

5.1.1 montent a bord des bateaux et autres moyens flottants et vérifient la
tenue des journaux respectifs ainsi que le plombage du dispositif de
fermeture des tuyaux par lesquels des matieres nuisibles peuvent étre
déverseées ;

5.1.2 donnent des instructions obligatoirement applicables pour mettre fin a
des infractions aux regles de manutention des déchets établies ;

5.1.3 arrétent tout bateau et autre moyen flottant soupgonnés d’avoir déversé
illégalement des déchets, tirent au clair les circonstances de I’affaire et
en établissent un proces-verbal.

Les faits d'infraction aux prescriptions en vigueur sont établis sur la base des
observations et des Vérifications des autorités compétentes.

Les faits d'infraction peuvent étre constatés par les organes d'Etat, par les
coopératives et les organisations publiques ainsi que par les organisations
chargées de la protection de la qualité des eaux et par des personnes privées.
Les renseignements sont mis a la disposition des autorités compétentes en vue
d'un constat officiel des faits et de I’application des sanctions appropriées.

Les faits de pollution des bassins et d’infraction a d’autres interdictions et régles
relatives a la collecte des déchets peuvent étre établis selon une procédure
analogue a celle appliquée en cas d'avarie survenue dans la navigation.

Il est recommandé aux autorités compétentes de fixer les faits de pollution des
eaux du Danube dans un « Procés-verbal sur la pollution », établi selon des
méthodes convenues au niveau international.

Il est recommandé d'exposer dans le « Procés-verbal sur la pollution » les
circonstances qui confirment le fait de pollution, la participation du bateau ou
du moyen flottant en question a la pollution des eaux du Danube, et les donnees
constituant la base de calcul des dommages causes a I'Etat par cette pollution.

Sur la base du fait de pollution des eaux du Danube constaté, fixé dans le
« Procés-verbal sur la pollution », les autorités compétentes calculent les
montants des dommages causés par la pollution des eaux et établissent les
sanctions qui peuvent étre appliquées a I'égard d’un membre d’équipage et
opérateur ou du conducteur du bateau.
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5.8

Les personnes soupconnées d’un déversement illégal sont poursuivies
conformément a la législation du pays ou I’infraction a été commise et
constatée.

VI.

COOPERATION INTERNATIONALE EN MATIERE DE COLLECTE DES

6.1

6.2

6.3

6.4

DECHETS DES BATEAUX NAVIGUANT SUR LE DANUBE

Les Etats assurent sur le secteur navigable du Danube la collecte des déchets des
bateaux dans des installations de réception en vue de leur traitement ultérieur
sur la rive. Les installations de réception doivent étre équipées conformément au
niveau technique, avoir la capacité nécessaire et étre situées a une distance
requise I’une de I’autre.

Les Etats entreprennent des mesures visant a développer I’infrastructure,
notamment en construisant des installations de réception portuaires et flottantes
pour la collecte et I’élimination des déchets provenant des bateaux. Il est
nécessaire que ces mesures soient harmonisées au niveau international.

Les Etats appliquent le principe du « pollueur-payeur » et le principe du
« paiement indirect ». Le paiement pour le transbordement des déchets dans des
installations de réception doit étre indirect afin que le bateau n’économise pas
les fonds assignés a I’élimination des déchets en déversant ces derniers dans le
Danube.

Le financement d’un systéeme de collecte et de recyclage des déchets contenant
des huiles et des lubrifiants (catégories A, B, C, D, E, H) a lieu par I’entremise
de la vente de vignettes ou de vouchers analogues dont le prix est différencié,
par exemple, en fonction du type et des dimensions des bateaux, de la capacité
en vrac des bateaux et de I’intensité de leur exploitation, représentant le
paiement d’un tarif de base qui couvre au moins 60 % du codt total du systeme,
le reste du codt, ne dépassant pas 40 %, étant couvert lors de la collecte des
déchets sous forme de paiements dépendant des volumes livrés ».

Les Etats mettent en place, dans les cing ans a compter de I’entrée en vigueur
des présentes Recommandations, une infrastructure pour la collecte et la
réception des déchets des bateaux et de prévoir les regles d’organisation, de
financement et autres, requises par la mise en ceuvre des présentes
Recommandations.
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Ausstellung der Olkontrollbiicher

Das erste Olkontrollbuch, versehen auf Seite 1 mit der laufenden Nummer 1, wird nur von der
Behorde ausgestellt, die dem Schiff das Schiffszeugnis erteilt hat. Sie tridgt auch die auf
Seite 1 vorgesehenen Angaben ein.

Alle nachfolgenden Olkontrollbiicher werden von einer ortlich zustindigen Behdrde mit der
Folgenummer numeriert und ausgegeben, diirfen jedoch nur gegen Vorlage des vorange-
gangenen Olkontrollbuches ausgehindigt werden. Das vorangegangene Olkontrollbuch wird
unaustilgbar "ungiiltig" gekennzeichnet und dem Schiffsfiihrer zuriickgegeben. Es ist nach der
letzten Eintragung noch sechs Monate lang an Bord aufzubewahren.

Bbigaua xypHai0B yuera 0Tpad0oTaHHBIX MaceJl

[lepBBlii KypHan ydera OTpabOOTaHHBIX Macesl, Ha CTp. | KOTOpOro MpoCTaBIsAETCS
HOPSIAKOBBIM HOMep 1, BBIJAeTCs TOJBKO TEM KOMIIETEHTHBIM OPraHOM, KOTOPBIM BbIIal
CyJOBOE YyJIOCTOBEpEHHE Ha CYJHO. OTOT OpraH yKa3blBaeT TakKe CBEICHU,
IpeayCMOTPEHHBIE Ha cTpaHulle 1.

Bce mocnenyromye KypHaibl, KOTOPHIM NPUCBAMBAIOTCS TOCIIEIOBATEIbHBIC TOPSIKOBBIC
HOMEpA, BBIJAIOTCS MECTHBIM KOMIICTCHTHBIM OPraHOM, HO TOJIBKO MOCIIEC TPEIbSBICHHS
npeAbIYIIero XypHana. [Ipeapayimuii sKypHai, B KOTOPOM JIEIaeTcsl HecTupaeMasi OTMETKa
"HeneWcTBUTENCH", JTOJDKEH OBITh BO3BpaIleH cynoBoauTento. OH MOJDKEH XpaHWTHCS Ha
0OpTy B TEUCHHUE IIECTU MECSIICB MOCIIC BHECCHHS MOCIICIHEH 3aInCH.

Etablissement des carnets de controle des huiles usagées

Le premier carnet de contréle des huiles usagées, muni sur la page 1 du numéro d'ordre 1,
n'est délivré que par l'autorité ayant établi au bateau le certificat de bateau. Cette autorité
appose également les indications prévues sur la page 1.

Tous les carnets suivants, numérotés dans l'ordre, seront établis par une autorité compétente
locale, mais ne doivent étre remis que contre présentation du carnet précédent. Le carnet
précédent doit recevoir la mention indélébile "non valable" et étre rendu au conducteur. 11 doit
étre conservé a bord durant six mois apres la derni€re inscription.
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Seite 1

Crp. 1

Page 1
Laufende Nr.: ....ccooevvieinincinee
ITopsinkoBbIl HOMED:
N° d'ordre :

Art des Fahrzeugs Name des Fahrzeugs

Tun cynna HasBanue cyana

Type du batiment Nom du batiment

Amtliche Schiffsnummer oder Eichzeichen:
OdunmanbHEI HOMEP WM HOMEP MEPUTEIIEHOTO CBUICTEIILCTRA:
Numéro officiel ou numéro de jaugeage : e

Ort der Ausstellung:
Mecto BbIIAYH:
Lieu de dELivrance :

Datum der Ausstellung:
Hata Bpigauu:
Date de délivrance : e

Dieses Buch enthilt ............... Seiten
Hacrosuuii xKypHaJl COCTOUT U3 .......... CTPAHUL]
Le présent carnet comprend ....... pages

Stempel und Unterschrift der Behorde, die dieses Olkontrollbuch ausgestellt hat

INeyats u moAMUCH MPEACTABUTEINS KOMIETEHTHOI'O OPraHa,

BBIJIABIIETO HACTOSAIINH KypHAI

Cachet et signature de l'autorité qui a délivré le présent carnet — ...ocooooiiiiiiincieeeeeeee e
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Seite 2 und folgende
Crp. 2 u nocneaymomue
Page 2 et suivantes

1. Akzeptierte 61- und fetthaltige Schiffsbetriebsabfille:

OTXxo0/bl1, COEp:KAIME MACIO UJIH CMA30YHbIE MaTePHAIbI H 00pa3ylolIuecsi B X0/1e
IKCIIIYyaTANMH CY/HA, KOTOpPbIe ObLIN MPHHSTHI:
Déchets huileux et graisseux survenant lors de 1'exploitation du batiment acceptés :

1.1 Altsl:
OTtpaboTaHHbIE Macha:
Huiles usag€es : e

1.2 Bilgenwasser aus / Tpromnas Boga u3 / Eau de fond de cale de :

Maschinenraum hinten/ KopmoBoro mamiaHOro otaenenust/ Salle de machine arriere: ........oooveveeeeeevennenee
Maschinenraum vorne/HocoBoro mammuHOT0 oTaeneHust/ Salle de machine avant @ .........cccccceeeccccccncene

anderen Radumen/ [Tpounx mOMEIIEHHUI/ AULIES lOCAUX: oot

1.3 Andere 01- oder fetthaltige Abfélle/ IIpoune oTxob1, COAEpIKAIINE MACIIO HIIH CMAa30YHbIE
MaTtepHaibl/
Autres déchets huileux ou graisseux :

Altlappen/ Ucnonb3oBannas Beromis/ Chiffons usagés: oo
Altfett/ OtpaboTaHHbIE CMA309YHBIC BEIIECTBA/ GraiSSEs USAZEES | .c.coviervriririreeeeeiereteieieieiereseeeseseseeaesenenenes
Altfilter/ Ucnionp3oBanuble GUIBTPEI FIltres usagés : e

Gebinde/ EMrocTi/ REcipients: e

2. Bemerkungen/ 3ameuanus/ Notes:

2.1 Nicht akzeptierte Abfille/ OTxoasl, B mpuemMe KOTOpsIX oTkazaHo/ Déchets refusés

2.2 Andere Bemerkungen/ [Ipoune 3amedanus/Autres remarques:

Ort/ MeCTO/ LICU & oovvvieiiieiieeieece et Datum/ Jlata/ Date : . .oooeveeeeeeeeeeeeee e

Stempel und Unterschrift der Annahmestelle/
IMeyaTh ¥ MOIMKCH NPEICTABUTENS IIPUEMHOTO COOPYKEHHUSI/
Cachet et signature de la station de réception : s

51

1/n

I/n



